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1 Uvob

Predkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu stavby ,Rekonstrukce
ZST Prost&jov hl.n.“ na okolni obytnou zastavbu. Pfedmétem stavby je rekonstrukce ZST
Prost&jov hl. n., ktera se nachazi na trati celostatni drahy €. 309. Jedna se o stanici na
jednokolejné elektrizované trati tfidy C3 Nezamyslice - Olomouc. Tratova rychlost je 100 km/h.
Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym a
zejména budoucim narokim provozovanych dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni a
konkurenceschopné Zzelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potfeby zkracovani cestovnich dob.

Cilem stavby je provedeni modernizace ZelezniCni stanice se zlepSenim jejich
kvalitativnich parametrd smérujici ke zvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu a cestujicich,
Zlepseni technického stavu a parametrd stanice, zvySeni konkurenceschopnosti regionalniho
patefniho spojeni v ose Olomouc — Prostéjov, zlepSeni parametrl trati pro efektivnéjsi provoz
nakladni Zelezni¢ni dopravy, sniZzeni negativnich vlivd z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostredi
a zdravi obyvatelstva a zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snhizenou schopnosti
pohybu a orientace.

EcologicalConsulting a.s. 3
www.ecological.cz
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2 PREHLEDNA SITUACE

»Rekonstrukce ZST Prostéjov hl.n“
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3 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady. Pfevazné byly vyuzity
materidly z pfipravné dokumentace dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych
mapovych podkladl a udajd z katastru nemovitosti.

V Fe$eném Useku stavby je navrzeno zvy$eni stavajici rychlosti. Zelezniéni svriek je
pfevazné z let 1971 az 1994, Caste¢né z pozdéjSi doby. Ve stavbou dotceném useku je
ZelezniCni svrSek tvofen pFfevazné kolejnicemi S49 na prazZcich dfevénych a prazcich
betonovych SB5, SB6 nebo SBS.

Intenzity vlakové dopravy byly dodany spolecnosti SAGASTA s.r.o., ktera vychazela z
podkladl poskytnutych Spravou Zeleznic, s.o.. Podkladem jsou jizdni fady a statistické udaje
o prumeérnych skute¢né realizovanych jizdach vilakd v roce 2000 a 2019.

Cely usek, na kterém bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku, bude svafen
do bezstykove koleje. Ve vypoctech je uvazovano s novym pruznym upevnénim kolejnic.

Intenzita vilakové dopravy

Tab. 1 Intenzity dopravy pro rok 2000

ocCet vlakovych souprav delka i Eovy
druh viaku p y p souprav povd|l kotoucpvych vbrzd ]
] ™ m) (popf. kompozitnich Spalk()
en noc celkem m
usek: Nezamyslice — Olomouc
R 11 1 12 160 0%
Sp 1 0 1 100 0%
Os 25 5 30 90 0%
Nex, Pn 4 2 6 200 0%
Mn 4 1 5 230 0%
usek: Prostéjov - Kostelec na Hané
Os 29 5 34 24 0%
Mn 1 0 1 200 0%
Tab. 2 Intenzity dopravy pro rok 2020
pocet vlakovych souprav delka dil kotoucovych brzd
druh vlaku souprav podi? kotoucovych brzd
S ™ m) (popf. kompozitnich Spalk()
en noc celkem m
usek: Nezamyslice — Olomouc
R 16 0 16 140 100%
Sp 4 0 4 100 0%
Os 29 9 38 90 60%
Pn 2 1 3 200 25%
Mn 0 1 1 200
usek: Prostéjov - Kostelec na Hané
Os 35 6 41 24 0%
Mn 1 0 1 200 0%
EcologicalConsulting a.s. 5
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Tab. 3 Intenzity dopravy pro rok 2025

pocet vlakovych souprav délka dil kotou€ovych brzd
druh vlaku souprav podi? kotoucovych brzd
(popf. kompozitnich Spalkd)
den noc celkem (m)
usek: Nezamyslice — Prosté&jov

R 36 0 36 160 100%

Sp 0 0 0 -

Os 26 8 34 90 60%

Pn 1 1 2 500 25%

Mn

usek: Prostéjov - Olomouc

R 36 0 36 160 100%

Sp 4 0 4 100 30%

Os 26 8 34 85 60%

Pn 1 1 2 500 25%

Mn 1 1 2 200 0%

usek: Prostéjov - Kostelec na Hané
Os 36 6 42 24 0%
Mn 1 1 2 200 0%

V Case mezi pfijezdem a odjezdem vlaki Sp bude souprava odstavena na stanicni
kolej €. 4a.

Po rekonstrukci dojde k zvySeni rychlosti oproti sou¢asnému stavu.

Tab. 4 Zména rychlosti

nové staniceni délka useku rychlost v km/h
od km do km km stavajici \' V130 V1s0 Vi
79.157 80.113 0.956 100 110 115 120 145
80.113 80.302 0.189 100 110 120 120 145
80.302 81.107 0.805 80 110 120 120 145
81.107 81.167 0.060 80 110 120 120 130
81.167 82.401 1.234 100 110 120 120 130

Ve vyhledovém stavu v roce 2040 je uvazovano s dalSim navySenim osobni dopravy
v denni dobé a to 0 9 paru souprav v Useku Prostéjov-Olomouc a 3 pary v Useku Prostéjov —
Nezamyslice. Protoze v roce 2040 jiz budou provozovany pouze moderni soupravy osobni
dopravy, tak se predpoklada dalSi pokles hlu¢nosti a je hodnocen pouze horSi stav po
rekonstrukci — rok 2025.

Oznaceni druh( viaka:

Ex Expresni viak Pn prabézny nakladni vlak

Sp spésny viak Nex nakladni expres

R rychlik Mn manipulacni viak

Os osobni viak Lv lokomotivni viak
EcologicalConsulting a.s. 6
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Proces vystavby

Presny pribéh stavebnich postupll a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoz stupef mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zamérl se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na strané bezpecnosti.

voevs

vypoctového modelu vsazeny do predpokladaného mista, kde bude probihat jejich Cinnost.

Tab. 5 Soupis stavebni mechanizace

doba
etapa zdroj hluku provozu | pocet dni Lwa (dB)
(hod)
dvoucestné rypadlo — 4x 12 250 104
nakladac — 4x 12 250 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 6 50 109
1. Pasovy dozer SD16 — 2x 8 250 106
Demontaz koleji autojefab 6 100 95
a nastupist, pokladag kolejovych poli PKP 25/20 8 60 106
odtézeni a
sanace s$térku benzinovy razovy utahovak 4 60 106
benzinova vrtacka kolejnic 4 60 94
rozbrudovaci pila pro fezani kolejnic 4 60 117
nakladni automobil (30 tun) — 12x 12 250 93
pokladac¢ kolejovych poli PKP 25/20 10 60 106
CASAGRANDE B180HD 10 20 110
podbijecka Plasser UNIMAT 12 20 118
2 dynamicky stabilizator koleje VKL 402 10 20 104
zhutriovac $térkového loze ZS 800 10 30 115
Reallzace Autodomichava Stetter C3 4 100 105
kolejového nakladag — 4x 12 250 105
svrsku dvoucestné rypadlo — 4x 12 250 104
autojerab 10 100 95
benzinovy razovy utahovak 4 60 106
nakladni automobil (30 tun) 12 250 93

Lwa (dB) — hladina akustického vykonu

V ramci stavby je uvazovano s recyklaci materialu ze Stérkového loze. S méstem bylo
dohodnuto umisténi recyklaéni zakladny na pozemky &. 7312/2, 7312/3, 7313/2, 7313/3.
Akusticky vykon recyklacni zakladny byl stanoven na 117 dB, a to na zakladé pfimého
akustického méfeni podobného zafizeni v minulosti. Pfistup bude z ulice Kojetinska material
bude pfevazen pomoci nakladnich vozidel — celkem pfiblizné 1100 jizd (2200 prajezda).

EcologicalConsulting a.s. 7
www.ecological.cz
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4 LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni hygienickych limiti hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqg,7
(rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 6: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
e [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v&etné lazni
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zarizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb priCita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viakt a opravy
vozl. Pro hluk ze ZelezniCnich stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich . tridy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a
ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tridy
v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZzujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po
silnicich 1. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

EcologicalConsulting a.s. 8
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od silni¢ni dopravy v chranéném venkovni prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb stanoveny souctem zakladni hladiny hluku Laz = 50dB a
pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 - 22% hod  Laeqr = 60 dB
pro noc od 22°-6 °hod  Laeqr = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
pro den od 6 ©-22% hod  Laeqr = 55 dB
pro noc od 22°-6 °hod  Laeqr = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
pro den od 6 °-22% hod  Laeqt =70 dB
pro noc od 22%°-6 ®hod  Laeqt = 65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zeleznicni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem (viz Tab. 10) je zfejmé, Ze nedochazi narustu hlukové zatéze v okoli
posuzované zeleznicni traté.

Pro posouzeni hlukové zatéze ve vyhledovém stavu je mozné pouzit korekci pro starou
hlukovou zatéz (SHZ).

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti

od 6 -7 % hod Laeqs = 60 dB
od 7%- 21 %hod Laeqs = 65 dB
od 21 90-22%hod  Laeqs = 60 dB
od 22 %°- 6 ®hod Laeqs = 45 dB

EcologicalConsulting a.s. 9
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5 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze ZelezniCni dopravy byla pouZita némecka vypoctova metodika
Schall 03 (2014).

Pro posouzeni stacionarnich zdroja hluku pfi procesu vystavby byla pouzita metodika
vypoctu stanovena pro prumyslovy hluk: 1ISO 9613-2: ,Acoustics - Abatement of sound
propagation outdoors, Part 2: General method of calculation".

Vypocet byl proveden vypoc&tovym programem CadnaA (build 175.5050). Prubéh Sifeni
hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych boda.

Tab. 7 Prizpusobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

zeleznicni vaz brzdy pouzité pfizplsobeni
uvazovana pocCet naprav
délka - .
referencni zadany
nakladni viiz CAT10 kovové Spalky 15 m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 15 m 4 3

Vysledné hodnoty vypoctovych bodl jsou korigovany na vliv odrazu od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coz umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpis, v plném znéni a k pfisluSnym
normam z oblasti akustiky.

6 VYPOCTY
Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typu
vlakovych souprav

2) Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav.

3) Porovnanim naméfené a vypoctené hodnoty je ovéfena platnost modelu.

4) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000 a jsou
provedeny vypocty zatiZzeni hlukem z dopravy pro denni a noéni dobu - stav pro rok 2000

5) Je provedena uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrsku a je proveden
vypocet dopravy pro denni i no¢ni dobu (stav po rekonstrukci).

EcologicalConsulting a.s. 10
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Nastaveni vypoétového modelu

Model pro rok 2000 a stavajici stav uvazuje s maximaini rychlosti 100 km/h, vyhledovy
stav je modelovan pro maximaini rychlost 120 km/h. Zohledruje pfitom dynamickou rychlost
vlakovych souprav — postupné rozjizdéni a zastavovani v zelezni€nich stanicich a zastavkach.

Dale zohlednuje zvySenou hlu€nost v usecich s vyhybkami.

Nastaveni vypocétového modelu bylo upraveno na zakladé vysledkid méreni hluku
v zajmove lokalité:

Umisténi bodi méreni
bod méfeni M1 — bytovy diim Dolni 3141/115, Prostéjov

bod méfeni M2 — bytovy diim Janackova 3267/8, Prostéjov

Tab. 8 Srovnani naméfené a vypoctené hodnoty v bodu M1 - dle intenzit roku 2020

Misto Modeloveé hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil
meéreni Den Noc Den Noc Den Noc
M1 52,5dB 50,9 dB 52,1 dB 50,8 dB 0,4 0,1

M2 55,8 dB 52,9 dB 55,2 dB 51,7 dB 0,6 1,2

V Tab. 8 jsou naméfené hodnoty nekorigované na vliv odraz(i od fasady a také
vypoctené hodnoty zohledfuji odraz od fasad, coz umoznuje vypoctovy software. B€hem
mérfeni byl zaznamenan velmi pomaly pohyb vSech souprav. Srovnani doklada, ze rozdily
mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami jsou do 2 dB a model tedy reprezentuje skuteCnou
situaci.

Umisténi vypoctovych bodu
Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pfed okny do obytnych mistnosti.

Tab. 9 Umisténi vypoctovych bodu, dale viz obr. 2

Bod vypoctu Adresa

—_

Prostéjov; parc. Cislo 6789/2, k.u.Prostéjov - ubytovna

Dolni 3141/115, Prostéjov; parc. €islo 7398/1, k.u.Prostéjov

Prazska 2314/1, Prostéjov; parc. Cislo 4183, k.u.Prostéjov

Prazska 2330/13, Prostéjov; parc. Cislo 4212, k.u.Prostéjov

Svabinského 2348/8, Prostéjov; parc. Sislo 4244, k.u.Prostgjov

Janackova 3160/4, Prostéjov; parc. Cislo 8101, k.u.Prostéjov — posta s bytem

Janackova 3267/8, Prostéjov; parc. Cislo 1/1, k.U.Prostéjov

Prostéjov 697; parc. Cislo 1149, k.u.Prostéjov

Ol O N|O| OB W|DN

Vrahovice 963, Prostéjov; parc. Cislo 1437, k.u.Prostéjov
Kubelikova 850/17, Prostéjov; parc. €islo 1275, k.U.Prostéjov

-
o

EcologicalConsulting a.s. 11
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Tab. 10 Hlukové pfispévky od Zelezni¢ni dopravy — pro stavajici stav

Laeq 1 rok 2000

LaeqT rok 2020

A Laeqr "rok 2020 "

bod | cara | umistani [dB] [dB] —rok 2000" | Hv9- limit [dB]
vypoctu
den noc den noc den noc den noc
1 1.NP OPD 54,3 50,3 50,1 48,5 -4,2 -1,8 - -
2.NP OPD 59,9 55,8 55,4 54,0 -4,5 -1,8 - -
3.NP OPD 58,5 54,5 54,0 52,6 -4,5 -1,9 - -
2 1.NP OPD 57,3 53,3 52,9 51,4 -4.4 -1,9 60 55
2.NP OPD 58,8 54,8 54,3 52,9 -4,5 -1,9 60 55
3 1.NP OPD 51,5 47,7 47,5 45,8 -4,0 -1,9 60 55
2.NP OPD 53,2 49,4 49,2 47,6 -4,0 -1,8 60 55
4 1.NP OPD 47,6 43,9 44,2 42,0 -3,4 -1,9 60 55
2.NP OPD 50,2 46,5 46,6 44,7 -3,6 -1,8 60 55
5 1.NP - 43,9 40,1 41,9 38,2 -2,0 -1,9 55 50
2.NP - 46,4 42,5 43,8 40,7 -2,6 -1,8 55 50
3.NP - 48,3 44,6 454 42,7 -2,9 -1,9 55 50
6 1.NP OPD 62,6 59,2 60,3 57,0 -2,3 -2,2 - -
2.NP OPD 60,2 56,8 57,8 54,6 2,4 -2,2 - -
7 1.NP OPD 58,8 55,5 55,9 53,2 -2,9 -2,3 60 65
2.NP OPD 60,4 57,1 57,3 54,9 -3,1 -2,2 70 65
3.NP OPD 60,8 57,6 57,6 55,3 -3,2 -2,3 70 65
8 1.NP OPD 58,3 55,1 53,5 51,7 -4,8 -3,4 60 65
9 1.NP - 51,0 47,8 47 4 45,7 -3,6 -2,1 55 50
10 1.NP - 51,5 48,3 46,2 44,5 -5,3 -3,8 55 50
Tab. 11 Hlukové pfispévky od Zeleznicni dopravy — vyhledovy stav
A Laeqr "rok 2025 " o
Vyt;oocétu vyka | umisténi Laeq,T rok 2000 LaeqT rok 2025 —q"rok 2000" Hyg. limit [dB]
den noc den noc den noc den noc
1 1.NP OPD 54,3 50,3 51,1 48,1 -3,2 -2,2 - -
2.NP OPD 59,9 55,8 56,8 54,1 -3,1 -1,7 - -
3.NP OPD 58,5 54,5 55,3 52,8 -3,2 -1,7 - -
2 1.NP OPD 57,3 53,3 54,3 51,1 -3,0 -2,2 60 55
2.NP OPD 58,8 54,8 55,7 52,6 -3,1 -2,2 60 55
3 1.NP OPD 51,5 47,7 48,8 46,0 2,7 -1,7 60 55
2.NP OPD 53,2 49,4 50,1 47 4 -3,1 -2,0 60 55
4 1.NP OPD 47,6 43,9 451 41,0 -2,5 -2,9 60 55
2.NP OPD 50,2 46,5 47,2 44,0 -3,0 -2,5 60 55
5 1.NP - 43,9 40,1 44,9 40,3 1,0 0,2 55 50
2.NP - 46,4 42,5 46,0 41,6 -0,4 -0,9 55 50
3.NP - 48,3 44,6 46,9 42,8 -1,4 -1,8 55 50
6 1.NP OPD 62,6 59,2 61,0 57,5 -1,6 -1,7 - -
2.NP OPD 60,2 56,8 58,6 55,1 -1,6 -1,7 - -
7 1.NP OPD 58,8 55,5 57,5 54,8 -1,3 -0,7 60 65
2.NP OPD 60,4 57,1 58,6 56,3 -1,8 -0,8 70 65
3.NP OPD 60,8 57,6 58,9 56,7 -1,9 -0,9 70 65
8 1.NP OPD 58,3 55,1 54,0 51,5 -4,3 -3,6 60 65
9 1.NP - 51,0 47,8 47,9 45,3 -3,1 -2,5 55 50
10 1.NP - 51,5 48,3 46,7 441 -4,8 -4,2 55 50
EcologicalConsulting a.s. 12
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Tab. 12 Hlukova zatéz b&éhem procesu vystavby

proces vystavby Laeq,s [dB]
S v Hyg. limit [dB]
bod vypoctu podlazi zemni prace kolejovy svrsek
den (7-21 hod) den (7-21 hod) den (7-21 hod)
1 1.NP 49,3 48,4 -
2.NP 51,5 50,6 -
3.NP 49,7 48,8 -
2 1.NP 53,2 52,3 65
2.NP 54,1 53,2 65
3 1.NP 52,5 51,6 65
2.NP 54,3 53,4 65
4 1.NP 50,5 49,6 65
2.NP 52,3 51,4 65
5 1.NP 47,2 46,3 65
2.NP 48,9 48,0 65
3.NP 50,0 49,1 65
6 1.NP 63,8 62,9 -
2.NP 62,1 61,2 -
7 1.NP 61,6 60,7 65
2.NP 61,4 60,5 65
3.NP 61,1 60,2 65
8 1.NP 50,2 49,3 65
9 1.NP 43,8 429 65
10 1.NP 43,0 421 65

7 VYHODNOCENI

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci zelezni¢ni traté v souvislosti s provedenim
zadméru ,Rekonstrukce ZST Prost&jov hl.n.“.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zeleznicni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjisténo, Ze doslo ke snizeni stavu hlu¢nosti.

Porovnanim stavu hlu¢nosti roku 2000 s vyhledovym stavem je prokazano, ze se
neocekava zhorseni hlu€nosti ve vyhledovém stavu, proto je u hodnocené stavby splnéna
podminka pro pfiznani korekce pro starou hlukovou zatéz. U objektu, kde v roce 2000 nedoslo
k prfekraCovani hygienického limitu, neni korekce pro starou hlukovou zatéz pouzita.

Zvyseni rychlosti v obvodu Zst. Prostéjov se v blizkosti obytné zastavby témér
neprojevi, protoze soupravy ve stanici zastavuiji.

Vlivem rekonstrukce Zeleznice dojde ke snizeni hlu€nosti, ale navySeni intenzit dopravy
naopak znamena jeji zvySeni. Celkové v8ak nedojde k vyznamnéjsi zméné v hlu¢nosti oproti
stavajicimu stavu.

Objekt s nejzatizenéjSim ChVePS je vypoctovy bod 7, kde budou ekvivalentni hladiny
akustického tlaku dosahovat hodnot témér 59 dB v denni dobé a pfiblizné 57 dB v no¢ni dobé.

Odstaveneé jednotky Regiopanter nejsou béZné vypinany, a proto ovliviiuji okoli hlukem
obsahujicim ténovou sloZku, ktera je pro lidsky sluch rusiva. V pfipadé, Ze nevypnuté jednotky

EcologicalConsulting a.s. 13
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budou odstaveny na koleji €. 4a, tak se vdenni dobé& nepfedpoklada pFekraovani
hygienického limitu. Pokud by zde dochazelo k odstavovani jednotek i v no¢ni dobé&, tak musi
byt vypinany.

Proces vystavby

Pro hlukové posouzeni jsou obvykle posuzovany stavebni prace probihajici postupné
v celém posuzovaném useku zelezni¢ni traté. Vyhodnocovany byvaji prace na sanaci
Zelezni¢niho spodku a pokladka Zeleznic¢niho svrsku vCetné jeho smérove a vySkoveé upravy.

Rekonstrukce koleji budou provadény s pouzitim technologie obvyklé u staveb tohoto
charakteru, odtéZeni a sanace Zelezni¢niho spodku pomoci bagrovani, rekonstrukce
zelezni¢niho svrdku s nasazenim pokladace kolejovych poli a dal8i Zelezni¢ni technikou.

Objekty nachazejici se v blizkosti rekonstruovanych koleji budou kratkodobé ovlivnény
vysokou hlu€nosti, ale pfi zohlednéni pohybu zdroju hluku v pribé&hu postupu praci nedojde
k pfekraCovani urovné hlu€nosti ohrozujici zdravi lidi. Hygienicky limit - 65 dB pro stavebni
¢innost (7:00-21:00) nebude pfekro€en ani u nejblizSich objektd.

Vv

vCetné zhutnéni Stérkového loze v definitivni poloze dynamickym stabilizatorem. Bézné
automatické strojni podbijeCky zvladnou zpracovat asi 400 m koleje za hodinu. U vyhybek je
prace pomalejsi, pficemz podbiti jedné vyhybky trva asi 20 minut. Pfi prijezdu je ekvivalentni
hladina akustického tlaku od vzdalenosti nad 15 m od osy srovnavané koleje nizSi nez 65 dB.
Vzhledem k velmi kratkodobému ucinku plsobeni v fadu minut béhem denni doby nedojde
k ohrozeni zdravi.

Recyklaéni zakladna
Pfi nepfetrzitém provozu se ocekava limitni izofona 65 dB ve vzdalenosti maximalné

Vv s

recyklaCni zakladny se nenachazi Zzadny ChVePS, proto se nepfedpoklada prekracovani
hygienického limitu.

Prispévek vlivem 2200 prlijezdu nakladnich aut znamena zvySeni RPDI o 6 nakladnich
vozidel, coz pfedstavuje Laeq16n0d CCa 45 dB ve vzdalenosti 7,5 od osy komunikace. Nejvétsi
objem dopravy bude probihat po ulici Kojetinska a ulici Primyslova, kde se nenachazi zadny
ChVePS, ktery by byl takou dopravou nadlimitné ovlivnén.

EcologicalConsulting a.s. 14
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Obr. 2 Umisténi recyklacni linky a trasy dopravy

Doporuceni:

V dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat plny pracovni
vykon tézké mechanizace, protoze by dochazelo k pfekroceni nejvyssich pfipustnych hodnot.
Nejhlu¢énéjsi faze praci v blizkosti obytné zastavby je vhodné provadét v dobé 7:00 — 21:00.

V lokalitach, kde se obytné domy nachazeji v blizkosti provadénych stavebnich praci,

je vhodné pouzit moderni mechanizaci s nizSim akustickym vykonem.

Zkracovani doby €innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Zafizeni, vydavajici hluk (napf. kompresory), ktera budou
pouzita b&éhem vystavby v blizkosti obytné zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi

zasténami.

EcologicalConsulting a.s.
www.ecological.cz
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8 VIBRACE

Provedené méreni vibraci

Pro zjisténi ovlivnéni bylo provedeno pfimé mérfeni vibraci od Zelezni¢ni dopravy. Bod
méreni — Janackova 3267/8, Prostéjov.

Podrobné informace v&etné vysledkd méreni jsou pfilohou — Protokol o autorizovaném
méreni vibraci €. 19/16 (Ecological Consulting a.s.).

Stanoveni hygienickych limith vibraci

Podle ustanoveni §18 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. - je dan hygienicky limit vibraci
za dobu jejich plsobeni v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny pramérnou
vazenou hladinou zrychleni vibraci Lawt (75 dB) a korekci podle pfilohy €. 5 uvedeného
pravniho predpisu.

Pro obytné mistnosti a denni dobu je korekce + 6 dB, v no¢ni dobé +3 dB.

Hygienicky limit primérné vazené hladiny zrychleni vibraci pro chranéné vnitini
prostory staveb:

v denni dobé (6:00 - 22:00 hod) 81 dB.
v no¢ni dobé (22:00 - 6:00 hod) 78 dB.

Tento limit nesmi byt pfekroCen jak u horizontalnich, tak ani u vertikalnich vibraci
(ustanoveni §18 odst. 2 citovaného nafizeni viady).

Vyhodnoceni vibraci

Na rekonstruované trati Ize o¢ekavat nizsi projev vibraci z dlvodu lepsSich viastnosti
Zeleznicniho spodku a zejména zelezni¢niho svrsku.

Nejvyznamnéjsi vliv byl zaznamenan pfi prdjezdu osobniho viaku Les s pfipoctenou
nejistotou méfeni (58,3; 65,3; 58,0 — x;y;z).

proto se nepredpoklada vyznamnégjsi vliv ani u zastavby, ktera je ve vétsi vzdalenosti.

9 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakon, ve znéni pozdéjSich predpist

e Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisu

e  Zakladni mapa CR 1:10 000

e Projektova dokumentace stavby (SAGASTA s.r.0.)

e Protokol o méfeni hluku ¢.19/37, Ecological Consulting a.s.

o Protokol o méfeni vibraci €.19/16, Ecological Consulting a.s.

EcologicalConsulting a.s. 16
www.ecological.cz



,Rekonstrukce ZST Prosté&jov hl.n.“ Hlukova studie

10 SEZNAM PRILOH

P¥iloha &. 1: Sifeni hluku od provozu Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu — denni doba
P¥iloha &. 2: Sifeni hluku od provozu Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu — no&ni doba
PFiloha €. 3: Protokol o méfeni hluku ¢.19/37

PFiloha €. 4: Protokol o méfeni vibraci ¢.19/16
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Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

_j/u Akusticka laboratof autorizovana dle zakona

¢. 258/2000 Sb., ani pozdéigich predpist
E C O LOG I CAL &ounicova 271/1:\3/e ZNent pozdejsieh precpist
CONSULTING 602 00 Brno

tel: 513 034 292; email: zp@ecological.cz

Protokol o méreni hluku
c.: 19/37

Strana ¢.:1
Celkovy pocet stran:13

Objednatel:
Sagastas.r.o.
Novodvorska 1010/14
142 00 Praha 4

Misto méreni:
M1 - Prostéjov, Dolni 3141/115
M2 - Prostéjov, Janackova 3267/8

Ucel méreni:
Zjisteni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
v okoli ZST Prostéjov hl. n. od provozu zelezni¢ni dopravy

Datum méreni: Datum vydani dokladu:
26.7.2019 1.8.2019

Méreni provedii: Mgr. Lubo$ Popelak

protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Lubos$ Popelak Ing. Jaromir Capal
Vedouci akustické Laboratofe
Odborny vedouci setu

Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni hluku muze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Situace mist méreni
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. €. 3006451, ovéfovaci list €. 6035-OL-20022-17,
platnost do 25.03.2021, MéFici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-M0017-
17, platnost do 21.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Presny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. &. 3006860, ovérovaci list ¢. 6035-OL-Z0013-18,
platnost do 13.03.2020, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovéfovaci list &. 6035-OL-M0012-
18, platnost do 09.03.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 3010006, ovéfovaci list €. 6035-KL-K0009-17

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocna méfidla: digitalni meteorologicka stanice Viking 02047, ev. €. 80029
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m)
digitalni videokamera a fotoaparat

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym akustickym
kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&feni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostfedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Méreni ¢. M1 Prostéjov, Dolni 3141/115
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 26.7.2019:7:.03-12:12
Doba méfreni: 26.7.2019:6:45-12:30
Doprovod: -

Méreni ¢. M2 Prostéjov, Janackova 3267/8
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 26.7.2019: 9:14 - 15:12
Doba méreni: 26.7.2019: 9:00 - 15:30

Doprovod: -
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Tab. 1: Meteorologické podminky méfeni
Cas teplota tlak vihkost @ vitr
[hod] [°C] [hPa] [%] [km/h]
7:00 20 1013 73 9S8z
8:00 23 1013 65 6 SZ
9:00 26 1012 57 7V
10:00 28 1012 48 4P
11:00 29 1011 43 4P
12:00 31 1011 36 7V
13:00 32 1010 33 7JV
14:00 33 1010 30 9P
15:00 33 1009 29 7P

4. Citace predpisu

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakon(, ve znéni pozdéjSich predpis

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdgjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma doloZit hlukové zatiZzeni budov v okoli ZST Prost&jov
hl n. Méfenym zdrojem hluku byla Zelezni¢ni doprava. Méfeni bylo uskuteénéno kratkodobé ve dvou
nejzatizenéjSich CHVEPS.

B&hem méfeni byl v souladu s metodickym navodem - Véstnik MZ CR (11/2017) zachycen
dostatecny pocet vlakovych souprav. Hlavnim podil dopravy tvofi osobni doprava. Nakladni doprava
se zde vyskytuje minimalné. Zpravidla se jedna o jeden az dva vlaky denné.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silni€ni provoz, stékani pst, hovor lidi apod.).

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopocitany celodenni (6:00 — 22:00) a celonoéni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.
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Tab. 2: Intenzita dopravy v Zst. Prostéjov

Usek Kategorie Den Noc celkem

_ R 36 0 36

Nezamyslice — Os 24 8 32
Prostéjov

N 1 1 2

B R 36 0 36

Prostéjov - Os+Sp 24+4 8 36
Olomouc

N 2 2 4

Prosté&jov - Os 36 6 42

Kostelec na Hané N 1 1 2

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prljezdu vilakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztaZeny k referenénimu ¢asovému intervalu To= 1s a
dostaneme hodnotu Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané priijezdy vilakovych souprav a je

stanovena prumérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoltena Laeqt Na zakladé predpokladanych intenzit

dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro

hodnoceny €asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).

T
Lgeqr = Lag +10 Xlogn — 10 X log(T—)
0
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6. Popis mériciho mista

Mérici misto M1 - Prostéjov, Dolni 3141/115

bylo zvoleno pred tfipodlazni vilou. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu v arovni 1. NP ve
vySce cca 1,8 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem k trati. Méfici misto je situovano v
pudorysné vzdalenosti cca 36 m od osy pojizdné koleje.

e

vlecku pfilehlého primyslového arealu. Trat je ve stejné vySkové urovni jako okolni terén a méfici
misto. Kolejnice pojizdné koleje jsou uchyceny pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni.
Kolejnice vlecky jsou uchyceny pomoci tuhého podkladnicového upevnéni. Pfed mistem méfeni se
nachazi zeleznicni pfejezd.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méreni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici misto
pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 3. Pohled smérem k zeleznici je na obr. 4. Pohled
rovnobé&zné s Zeleznici je na obr. 5. Pohled na Zelezniéni pfejezd je na obr. 6.

smér
Nezamyslice
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Mérici misto M2 - Prostéjov, Janackova 3267/8

bylo zvoleno pfed bytovym domem. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu v Urovni 1. NP ve
vySce cca 2,5 m nad urovni terénu a byl orientovan smérem k trati. Méfici misto je situovano v

pudorysné vzdalenosti cca 28 m od osy blizsi pojizdné koleje.

Zelezniéni trat se pfed mistem méfeni vétvi do stanice Prostéjov hl. n., nachazi se zde dvé
hlavni pojizdné koleje, zbylé koleje a vleCky jsou vyuzivany minimalné. Pfed mistem méfeni jsou
vyhybky. Trat se nachazi ve stejné vySkové urovni jako okolni terén a méfici misto M2. Kolejnice
vle€ky jsou na vSech kolejich uchyceny pomoci tuhého podkladnicového upevnéni.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 7. Pohled na méfici misto
pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 8. Pohled smérem k zeleznici je na obr. 9. Pohled

rovnobézné s zZeleznici je na obr. 10. Pohled na Zelezni¢ni trat je na obr. 11.

smér
Kostelec na Hané &&

N
SN

=
H
=
—
=3
H
=
3
%,/,

an

"

Obr. 7 Letecky snimek méficiho bodu M2
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M1 - Prostéjov, Dolni 3141/115

Tab. 3: Vliv Zzelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prujezdy)

druh viaku pocet smér rychlost LaeqT Lae
vlak Cas

(trakce) vozl jizdy [km/h] [dB] [dB]

1 7:04 Os (E) 3 Prosté&jov hl. n. 45 66,0 76,3
2 7:43 R (E) 1+4 Nezamyslice 48 71,0 84,3
3 8:09 Os (E) 1+3 Prostéjov hl. n. 46 67,2 80,4
4 8:12 Os (E) 1+3 Nezamyslice 47 68,6 81,6
5 8:38 R (E) 1+5 Prostéjov hl. n. 45 68,5 81,5
6 9:28 R (E) 1+5 Nezamyslice 47 70,8 84,2
7 10:07 Os (E) 1+3 Prostéjov hl. n. 45 67,8 80,8
8 10:10 Os (E) 4 Nezamyslice 47 70,3 83,7
9 10:36 R (E) 1+4 Prostéjov hl. n. 47 70,3 83,5
10 10:51 Pn (E) 1+13 Nezamyslice 42 72,7 88,8
11 11:28 R (E) 1+5 Nezamyslice 47 70,5 82,2
12 12:01 Os (E) 3 Nezamyslice 46 66,8 76,7
13 12:10 Os (E) 4 Prostéjov hl. n. 45 70,4 81,6

Tab. 4: Primérné hodnoty Lag pfi prijezdu souprav - M1

Primérna hodnota Lae zjisténa
Soupravy v priib&hu méfeni [dB]
R 83,3
Os 80,9
Nakladni 88,8

Zbytkovy hluk

Kazda, v tabulkach uvedena hodnota, je korigovana na zbytkovy hluk (v pfipadé, Ze odstup
od zbytkového hluku byl v rozmezi 3 az 10 dB, pokud byl zji5tén rozdil vétSi nez 10 dB, hodnota
nebyla korigovana).

Béhem postprocessingu byla zjist€na primérna hodnota zbytkového hluku 49 dB.
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Provoz zeleznice — doprava

Ze zjisténych hodnot prijezdl souprav a intenzit dopravy v useku Prostéjov - Nezamyslice
byla stanovena Laeq pro denni i noéni dobu .

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky
byly v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vy$e uvedené vysledné hodnoty hladin akustického
tlaku uvedené podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 51,0+ 1,7 dB
noc: LaeqsHod = 45,8 1,7 dB
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Hodnoty namérené v méricim bodé M2 - Prostéjov, Janackova 3267/8

Tab. 5: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prljezdy useku Prostéjov - Olomouc)

druh viaku pocet smér rychlost LaeqT Lae
vlak ¢as

(trakce) vozl jizdy [km/h] [dB] [dB]

1 9:24 R (E) 1+5 Prosté&jov hl. n. 29 71,0 86,6
4 10:04 Os (E) 4 Prostéjov hl. n. 30 70,2 86,1
6 10:11 Os (E) 1+3 Olomouc hl. n. 30 71,3 84,3
7 10:26 Pn (E) 1+13 Prostéjov hl. n. 27 72,5 88,9
8 10:40 R (E) 1+4 Olomouc hl. n. 33 74,1 88,6
9 11:08 Pn (E) 1+16 Prostéjov hl. n. 24 72,8 91,0
10 11:25 R (E) 1+5 Prostéjov hl. n. 28 71,0 86,5
11 11:58 Os (E) 3 Prostéjov hl. n. 30 65,7 80,0
12 12:43 R (E) 1+5 Olomouc hl. n. 27 72,8 87,4
13 13:04 Os (E) 1+3 Prostéjov hl. n. 26 67,8 82,1
15 13:26 R (E) 1+5 Prostéjov hl. n. 34 75,4 89,4
16 13:57 Os (E) 3 Prostéjov hl. n. 33 67,0 81,1
17 14:14 Os (E) 1+3 Olomouc hl. n. 34 69,6 83,0

Tab. 6: Primérné hodnoty Lae pfi prijezdu souprav — M2 - Usek Prostéjov - Olomouc

Primérna hodnota Lae zjisténa
Soupravy v priibhu méfeni [dB]
R 87.9
Os 83,9
Nakladni 90,1

Tab. 7: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prljezdy - Prostéjov — Kostelec na Hané)

druh vliaku pocet smér rychlost LaeqT Lae
vlak ¢as

(trakce) vozl jizdy [km/h] [dB] [dB]

2 9:47 Os (D) 1 Prostéjov hl. n. 26 63,9 76,4
3 9:53 Os (D) 2 Prostéjov hl. n. 32 70,2 82,0
4 10:10 Os (D) 2 Kostelec na H. 30 68,9 80,9
10 13:25 Os (D) 2 Prostéjov hl. n. 28 68,6 81,4
12 14:27 Os (D) 1 Kostelec na H. 27 67,7 80,0
14 14:52 Os (D) 2 Prostéjov hl. n. 31 70,3 82,1

Tab. 8: Primérné hodnoty Lae pfi prijezdu souprav — M2 - GUsek Prostéjov — Kostelec na Hané

Prdmérna hodnota Lae zjiSténa
v pribéhu méfeni [dB]
Os 80,9

Soupravy
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Zbytkovy hluk

Kazda, v tabulkach uvedena hodnota, je korigovana na zbytkovy hluk (v pfipadé, Ze odstup
od zbytkového hluku byl v rozmezi 3 az 10 dB, pokud byl zjistén rozdil vétsi nez 10 dB, hodnota
nebyla korigovana).

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 49 dB.

Provoz zeleznice — doprava

Ze zjisténych hodnot prljezdd souprav a intenzit dopravy v Useku Prostéjov — Olomouc a
Prostéjov — Kostelec na Hané byla stanovena Laeq pro denni i noéni dobu .

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazd od fasady.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky
byly v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vySe uvedené vysledné hodnoty hladin akustického
tlaku uvedené podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq,16 Hoa = 56,0 £ 1,7 dB
noc: LaegsHod = 51,0 1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledkut

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfiujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych veliclin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'
Ly distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracdovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 lze
povazZovat za prumér maximdlnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druht vlakus:

EC FEurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy C¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorena lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasickd souprava tvorenda Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex nadkladni expres - vlak vysSsi kategorie

Mn manipulacni vlak

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)
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Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni vibraci maze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1 Pfehledna situace umisténi mista méreni
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2. Pouzita mérici souprava

Spektralni modul PULSE B&K typ 3050-A-060, v. €. 100121

Notebook Toshiba U400 (v&etné softwaru Labshop 12), v. &. 48315510W
Akcelerometr B&K 4524 - B, v. &. 32053

Etalonovy kalibrator vibraci B&K 4294, v. €. 2624099

Tri-kanalovy kabel B&K AO 0526 (5m)

Pomocné méfidlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. &. WQ1316-002,
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m).

Uvedena méfici sestava B&K byla ovéfena v Ceském metrologickém institutu v Praze a ma platné
ovérovaci listy €. 8012-KL-5193-09, 8012-KL-50318-16.

Uvedena méfici aparatura byla pfed méfenim a po méfeni kontrolovana uvedenym kalibratorem.

3. Popis méreni

Mé&rfeni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav
v zst. Prostéjov. Pfehledna situace umisténi méficiho bodu je na Obr. 1. Pro nadzornost byl uvadén
graficky pribé&h zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjSich
vlakovych souprav.

Méfeni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou
CSN ISO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé priijezdy viakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na zelezni¢nich tratich. BEéhem méfeni vSechny soupravy projizdély rychlosti mensi nez 50 km/h.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, Zze osy X a Y
lezely v horizontalni roviné a osa Z byla kolma na horizontalni osu (vertikalni smér). Dale osa X
byla rovnobéZna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.
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4. Popis méricich mist a vysledky méreni

Mérici misto M1 — Janackova 3267/8, Prostéjov
UcCel méfeni: vibrace vyvolané pojezdy vlakovych souprav po zelezniénim svrsku

Datum méreni: 5. - 6. 8. 2019

Méren byl bytovy dim v blizkosti Zelezniéni stanice Prostéjov, nachazejici se pfiblizné 27
metr(i od pojizd&nych koleji. Pfed budovou jsou v kolejich umistény vyhybky. Zelezniéni t&leso se
nachazi ve stejné vysce jako je okolni terén. V okoli mista méfeni se na v3ech kolejich nachazelo

podkladnicové tuhé upevnéni kolejnic.
Méfenym chranénym vnitfnim prostorem byl obyvaci pokoj v 1.NP. Podlahovou krytinu

tvofila plovouci podlaha.
—

R L )

el
N
N

%,

\\

Némcice nad Hanou

£ Ao




Doklad o méreni vibraci ¢.: 19/16

W S .
ECOLOGICAL ~ Stranac.: 5
CONSULTING Celkovy pocet stran: 8

Obr. 4 Pohled na budovu od koleji

Prehled zaznamenanych vlakovych souprav a grafy hladin zrychleni — M1

. . celkové hodnoty
celkové namérené . A
hodnoty hladin hladin zrychleni limit
cas | vlaku | . smer Y of pritené nejistoty
(trakce) (dB) méieni

osaX|osaY| osaZ | osaX |osaY | osaZ den noc
16:04 | Os (E) 1+3 Olomouc hl.n. 56,2 | 63,2 56,8 58,2 65,2 58,8 81,0 78,0
16:53 | Os (D) 2 Prostéjov hl.n. 549 | 62,5 55,8 56,9 64,5 57,8 81,0 78,0
16:55 R (E) 1+5 Olomouc hl.n. 54,9 | 60,8 55,2 56,9 62,8 57,2 81,0 78,0
17:08 | Os (E) 3 Prostéjov hl.n. 56,3 | 63,3 56,0 58,3 65,3 58,0 81,0 78,0
17:10 | Os (D) 2 Kostelec na Hané 53,5 | 60,1 53,9 55,5 62,1 55,9 81,0 78,0
17:10 R (E) 1+5 Olomouc hl.n. 55,3 | 60,8 55,1 57,3 62,8 57,1 81,0 78,0
18:03 | Os (E) 4 Prostéjov hl. n. 55,2 | 61,7 54,9 57,2 63,7 56,9 81,0 78,0
4:05 Pn (E) 1+18 Prostéjov hl. n. 57,6 | 60,8 56,7 59,6 62,8 58,7 81,0 78,0

Zjisténé hladiny zrychleni vibraci pozadi

51,6 | 47,3 | 48,9 - ] ] ]

XX.X

Hygienicky limit neni prokazatelné spinén
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Viak 16:04 Os (E)

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvencni pasma Hz Les | Limit
1 /125/16| 2 |25|32| 4| 5 (63| 8 |10 |13 |16 | 20| 25| 32| 40 | 50 | 63 | 80 | (dB) | (dB)

Osy

X |27,9| 295 | 30,8 |361 (334|368 (401|450 467|444 (442|404 |44,4|437 |42,2|411|39,5|365|36,4|27,1| 56,2 | 78,0

311| 297 | 31,2 30,0351 |37,8|37,4|439 40,2 430|445 (526|552 | 561 |51,4|49,1|459 399|402 |313| 63,2 | 78,0

Z |257| 20,2 |33,9(34,5|364 (38,1 |41,6 44,7 |41,3|426|43,7 | 41,6 |47,5|456 (459 |42,3|41,1|38,4 351 |30,2| 56,8 | 78,0

dB Hladiny zrychleni vibraci
90

80

70 —

O limit
mosaX
— m®mosaY
mosaZ

1 1,25 16 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 31,5 40 50 63 80
1/3 oktavova pasma (Hz)

Obr. 5 Spektrum vibraci osobniho viaku (Os (E) v 16:04)

Vlak 17:10 R (E)

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Les | Limit
1 125(16| 2 |25(|32| 4| 5|63 8 |10|13|16 | 20| 25| 32| 40 | 50 | 63 | 80 | (dB) | (dB)

Osy

X |244| 32,0 | 324|36,4|358 393|386 |43,5|46,1|44,0|429 40,8 |42,7 41,0424 38,9369 346 319|309 553 78,0

27,3 | 31,6 |32,7|31,2|33,2|355|36,6|43,0|38,6|43,5|44,5|51,0 (521|534 (492|453 |441|38,4|3638|31,1| 60,8 | 78,0

Z 23,9 32,9 |29,9|329|34,0368 405|433 |41,3|40,2|43,6|40,0|46,5|42,0 | 40,6 | 40,1 | 37,9 | 39,6 | 32,8 | 29,9 | 55,1 | 78,0

dB Hladiny zrychleni vibraci
90
80
70 —
60 —
| Olimit
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1 12516 2 25315 4 5 63 8 10 125 16 20 25 315 40 50 63 80
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Obr. 6 Spektrum vibraci rychliku (R (E) v 17:10)
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Viak 4:05 Pn (E)

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Les | Limit
1 (1,25|16| 2 |25(32| 4| 5 63| 8 | 10|13 |16 |20 | 25|32 | 40| 50 | 63 | 80 | (dB) | (dB)
X 28,4 | 30,7 | 334 |345|38,2|40,1|43,2 50,6 |49,3|44,8|454|419 40,2 |38,9 | 38,7 | 38,7 | 36,2 | 34,1 30,7 | 30,6 | 57,6 | 78,0

Osy

26,8 | 291 | 308 (333|349 |385|422 43,1 (43,9 |47,0|49,2|524|51,5|50,2|47,1|47,5|41,0|354 36,6 (323| 60,8 | 78,0

Z |289| 20,3 |341 (341|360 |397 | 459|485 | 463 | 42,8 442|429 (431|387 411|392 |344 365|327 |31,4| 56,7 | 78,0

dB Hladiny zrychleni vibraci
90

80

70 —

60 —
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Obr. 7 Spektrum vibraci nakladniho viaku (Pn (E) ve 4:05)

5. Zavér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 § 18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Law,t= 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze predpokladat, Ze prijezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé, a

proto Ize naméfené hodnoty porovnavat s hygienickym limitem platnym jak pro denni dobu
(81 dB), tak i limitem pro no¢ni dobu (78 dB).

Nejistota méfeni pro zjisténé hladiny vibraci byla stanovena + 2,0 dB.

Mérici misto M1 — Janackova 3267/8, Prostéjov

Z naméfenych hodnot je zfejmé, Ze u vSech prujezdl jsou s velkou rezervou prokazatelné
splnény hygienické limity pro no¢ni dobu. Soupravy projizdély rychlosti mensi nez 50 km/h.
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6. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni

druhu vlaku

Os

R

MOs

Pn
Mn

osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasicka souprava tvorend 1lokomotivou a privésnymi
vozy)

osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s c¢elnimi mo-
torovymi a ridicimi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

prubézny ndkladni vlak

manipulacni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)




